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Zentimeter pro Sekunde zieht
die Winde den Wagen auf den
Auflieger. WŠhrend dies ge-
schieht, wirft der Begleiter
immer wieder prŸfende Blicke
auf die Rampe, ob der Wagen
auch richtig auf dem Lade-
gleis steht.

Rund eine halben Stunde
dauert es, bis der Wagen auf-
gesattelt ist. Nun werden mit
Hemmschuhen und Ketten die
Drehgestelle auf dem Lade-
gleis festgebunden. Dann wird
der hintere Teil des Ladegleises
hydraulisch auf Transportni-
veau angehoben und die Ram-
pe eingefahren. Nach gut einer
weiteren Stunde ist man ab-
fahrbereit.
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Nun beginnt das, was die

meiste Zeit des Transports aus-
macht: Warten. Denn selten
kommt man vor 21 Uhr aus
Salzgitter weg. Derartige
Ÿberlange, Ÿberhohe und Ð in
diesem Falle Ð auch Ÿberbreite
Transporte dŸrfen nur nachts
auf Deutschlands Stra§en
unterwegs sein.

Kurz nach 21 Uhr setzt sich
der fast 50 m lange und 100 t
schwere Transport in Bewe-
gung. Zwei Streifenwagen fah-
ren voraus, das firmeneigene
Begleitfahrzeug sichert  hin-
ten den Transport. Durch eini-
ge dšrfliche Teile Salzgitters
fŠhrt man zunŠchst nach SŸ-
den auf die Autobahn Rich-
tung Kassel, ehe man auf die
A7 nach Norden Richtung
Hannover biegt. Von dort geht
es auf die Ost-West Autobahn
A2 Richtung Ruhrgebiet. Die-

se verlŠsst der Transport gegen
Mitternacht bei Porta Westfa-
lica, schleicht auf der Land-
stra§e durch Bad Oeynhausen
und von dort wieder auf der
Autobahn bis Bad Bentheim.
Hier ist erst einmal Schluss.
Rund 16 Stunden dauert die
Pause an der Grenze, bevor
man am folgenden Abend nach
Holland einfahren darf.

Am spŠten Abend Ð je nach
Verkehr kann es auch nach
Mitternacht werden Ð trifft

der Transport in Den Haag
ein. Die Stra§e hinter der
Werkstatt Zichtenburg ist ab-
gesperrt, Der Fahrer bringt
den Transporter wieder punkt-
genau zum Stehen. Die Rampe
wird herabgelassen, der Regio
Citadis angeseilt und losgeket-
tet und rollt dann sanft durch
sein Eigengewicht vom Tiefla-
der auf die Einsatzgleise. Die
letzten Meter macht er ganz
alleine, ohne Seilsicherung.
Sobald der Wagen auf dem
Gleis steht, beginnen Mitar-
beiter der HTM ihn aufzurŸ-
sten. Noch in derselben Nacht
macht er seine erste kleine
Fahrt auf den Gleisen seiner
neuen Heimat.

Die beiden Fahrer von Uni-
versal Transport bauen den
Tieflader wieder auseinander
und machen sich dann, dies-
mal am Tage, auf den RŸk-
kweg. Bis zum nŠchsten Mal.
Noch knapp drei§ig Mal steht
die Tour bis Jahresende an.
Wenn die HTM ihre ausste-
hende Option Ÿber weitere 18
Wagen einlšst, dŸrften weitere
Fahrten folgen. (Rolf SŸch-
ting)
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