UNIVERSAL TRANSPORT
»don’t worry, be heavy!«

L"_,j Universal Transport
Mit dber 400 Mitarbeitern und vielen
internationalen Auftrégen ist Universal
Transpot eines der grikien Schwertans-
portunternehimen in Dewtschlznd. Ge-
gnindet wurde Universzl Transpart 1953
in Paderbamn von den Bridern Heimrich
und Hans-Joachim Michels. Den Sant
fand man seinemeit mit O- und Koh-
letransporien. Bis hewte befdrdert Uni-
versal Transport Samd, Zement und Kies
in speziellen Kipp- und Silo - LKW. Die
Hauptkunden in desem Segment sind
in OWL beheimateten Firmen.

190 fanden die  Firmengrinder
den Einstieg in den Grofrsum- und
Schwertransport. Bwischenzeitlich sind
die Mitarbeiter an 16 Standorten im
In- und Ausland 13%ig. Haupisitz ist nach

wie vor Paderborn. Mum will das Un-
fternehmen weiter auch das Projektge-
schaft im Grofmum- und Schwertrans-
port forcieren, getrew dem Maotto »dort
woiry, be heavy'e

Universal Transpart sargh fir Geschwin-
digkeit oder »Spann’ den Bogen nicht
2u strenge, soll er halten in die Langes
(mmock, 1197). Nach diesem Motin
wonde in Deutschliznd die oweitlangsie
Eisenbahnbricke, die so genannte Un-
struttalbniicke, mit einer Gesamilange
von 1668 Meter und einer Hohe von
490 Meber in integraler Bauweise mil-
fels Vorschubristung gebaut. Bei dieser
Bridcke handedt es sich heute um eine
ICE Strecke zwischen Erfrt und Leipzig.

Universal Transport erhielt den Zu-
sthlag die fior »Schanhertaweckes
nodwendigen 3 Bigen 2u fransportie-

nen. Jedes o transporfierende Element
misst eine Lange von 330 Meler hat
eine Breite von 2,50 Meter und ist 50
Tonnen schwer Die Hihe betragh sage
und schreibe acht Mefer {ein »norma-
lere LKW misst max. 4,00 Hahe - Ein Gi-
reffenbulle sstreckte seinen Hals auf @
6,00 m Hihe). Diese Femente werden
abschiiessend montiert wnd schaven,
wie auf den Bildern zu sehen it ge-
waltig aus. Das enorm grosse Ladegui
ist eine Hilfskonstrukfion fiir den Scha-
lungsbaw. Diese Konsiruktion besieht
aus mehreren Teilen. Tum einen aws
dem Grundgerist, welcthes snormake
bewegt und jedesmal demontiert wird
und zom anderen aus Verbindungs-
elemenfen am oberen Ende, um den
Bogen oben zw schliessen. Um an die
sEndstations zu gelangen, mussten die
lefzten 500 Meter auf der Baustmsse
riickwarts gefahren und noch eine f
fentlichie StraBe Gberquert werden. Der
weitere Transport erfolgte auf Baustra-
fen bow. Feldwegen.

Das Equipment bestand aus einer vier
achsigen 600 PS- starken Tugmaschine
und einer so genannten 4 + 6- Achslini-
enkombination mit einer Kesselbricke,
die aber nur als Distarzhalter mwischen
dem vorderem und dem hinterem Fahr-
werk fungierte, um die entsprechene
Linge zu erreichen. Dieses Fzhrzewg
war je owei Tage fir die Umiuhr der Tra-
ger im Einsatz.



