Hoch-Zeit bel
Universal Transport

Als Architekt des Schwertransports profitiert die Universal Trans-
port Michels GmbH & Co. KG vom Aufschwung in Ost-/Stidosteu-
ropa und in der GUS. Das deutsche Familienunternehmen unterhélt
in Polen, Tschechien und Ruminien eigene Standorte. Vor kurzem
wurde in Brisbane in Australien eine neue Niederlassung erdffnet.

Wie alle bedeutenden Schwerlastlogistiker operiert auci...

WIEN. Im Osten geht die Sonne auf.
Jahrzehntelang spielte dieser Sachverhalt
nur im Geographie-Unterricht und fiir Me-
teorologen eine Rolle. Erst seit dem Fall
des ,Eisernen Vorhanges® schenken auch
die Einkaufs-, Produktions- und Vertriebs-
spezialisten der européischen, nordameri-
kanischen, japanischen und koreanischen
GroBindustrien der CEE-Region ihre Auf-
merksamkeit. Vor allem fiir die groBen Bau-
industrien sowie fiir Unternehraen aus dem
Anlagen- und dem Maschinenbau gewinnen
die Mirkte in Ost- sowie Siidosteuropa ini-
mer mehr an Stellenwert. Zweierlei Griinde
sind daflir ausschlaggebend: Erstens pro-
duzieren die ehemaligen Staatsbetriebe in
Polen, Tschechien, Ungarn oder Ruménien
schwere Stahlbauteile, Kessel, Generatoren,
Turbinen, Behilter oder Betonfertigteile zu
wesentlich giinstigeren Konditionen wie die
Stammwerke in Westeuropa oder in den
USA. Dies unter Gewdhrleistung hoher
Qualitdtsstandards, versteht sich. Zweitens
spottet die Infrastruktur in weiten Teilen der
Region noch jeder Kritik.

Sowohl in Ungarn als auch in Polen,
Kroatien, Serbien, Bulgarien, Ruménien, in
den baltischen Staaten, in der Ukraine und
in weiten Teilen der Russischen Foderation
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bediirfen viele Straflen- und Bahnverbindun-
gen einer weitreichenden Sanierung. Auch
neue Flughifen und Seehifen sind dringend
erforderlich. GroBindustrien sowie die For-
deranlagen der Erdél- und Erdgasindustrien
harren der Modernisierung, Internationale
Handelsketten wie Metro, Rewe, lkea, Kika/
Leiner, bauMax, Obi und Praktiker dringen
mit Vehemenz in die neuen Konsumzentren.
Hunderte Betonfertigteile und unzéhlige Stahl-
triger oder Leimbinder mit Uberldngen fin-
den beim Bau ihrer Outlets Verwendung.
Tolle Chancen erdffnen die in der Ein-
leitung beschriebenen Szenarien den mit der
Organisation und der Abwicklung von inter-
nationalen Schwer- und Sondertransporten
befaBten oder in der weltweiten Schwergut-
logistik verankerten Unternehmen. Manche
Akteure haben das frithzeitig erkannt. Die
Felbermayr-Gruppe aus Wels zum Beispiel
z4hlt in Polen, in Tschechien, in der Slowa-
kei oder in der Russischen Foderation heute
zu den fiihrenden Anbietern von Dienst-
leistungen sowie von logistischen Gesamt-
konzepten fiir Schwer- und Sondertransporte.
Renommierte Speditionsfirmen und namhafte
Unternehmen aus dem Industrieanlagenbau
bedenken das stark expandierende dsterrei-
chische Familienunternehmen regelmaéBig

Universal Transport Michels
GmbH & Co. KG

Firmensitz: Paderborn (D)
Firmengriindung: 1953
Ges.: Familienunternehmen
Mitarbeiter: 250

Umsatz (2007): 70 Mio. Euro

Servicespektrum: Universal Transport
betétigt sich in den 4 Geschiftsfeldern
LSpezial* {Schwer- und Spezialtrans-
porte national/international), ,Projekt”
(weltweite Schwerlastlogistik), ,Service"
(Transportgenehmigungen, Transport-
begleitung, Zoll) und ,Silo” (Silo- und
Schiittguttransporte)

Flotte: 180 Lkw

Standorte: D (10), PL, CZ, RO,
Venezucla und Australien

mit mehr oder weniger komplexen Auftri-
gen. Selbst in den unwirtlichsten Gegenden
in Sibirien versehen seine Spezialfahrzeuge
und Kréane bei Bedarf Dienst.

Es gibt jedoch auch noch andere auf in-
ternationale Schwer- sowic Sondertransporte
spezialisierte Firmen, die in der Region Ost-
und Siidosteuropa und in der GUS erfolg-
reich Full gefaBt haben. Eine davon ist die
Universal Transport Michels GmbH & Co.
KG in Paderborn (Deutschland). Niederlas-
sungen in Prag, Poznan {Polen) und Sibiu
(Ruménien) hat dieser Anbieter in den letzten
Jahren eréffnet, um in den Wachstumsmirkten
eigenstandig prisent zu sein. Beim Transport
von Stahikonstruktionen, Maschinen und Be-
tonfertigteilen ziehen die an den gesamten
CEE-Stiitzpunkten stationierten Experten
die Fiden. Auch die Planung der Schwer-
und Sondertransporte und die Einholung
der Transportgenehmigungen obliegt ihrer
Verantwortung. Nicht zu vergessen die Or-
ganisation der Begleitfahrzeuge. Mit einem
betrdchtlichen Aufwand sind diese Titig-
keiten verbunden, weil die gesetzlichen Be-
stimmungen laufend variieren und die Bii-
rokratie in manchen Lindern zum Himmel
schreit.

Stark verbesserungswiirdige Zustdnde sind
das, keine Frage. Trotz alledem verzeichnen
die Schwergut- und Projektspeditionen ein
deutliches Wachstum der Auftrage mit Ziel-
oder Quellorten in der Region Ost- als auch
Siidosteuropa. Holger Dechant, Vertriebslei-
ter bei Universal Transport, beleuchtet das
im Gesprdch mit der Osterreichischen Ver-
kehrszeitung anhand einiger Beispiele. ,Im
September haben wir von Krasow in Polen
ausgehend Briickenteile zu einer Baustelle
auf der Miihlkreisautobahn nahe Linz ver-
bracht. Das Projekt nahm vier Transporte
in Beschlag. Jedes Briickenteil war 53 Me-
ter lang und 75 Tounen schwer®, zitiert er
aus seinen Aufzeichnungen. Anfang Oktober
stand der Transport einer Briicke von Ost-
rava (Tschechien) nach Neckarsulm auf
dem Programm. Erfolgreich abgeschlossen
wurde vor kurzem auflerdem der Transport
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eines Kessels mit 6 Meter Durchmesser fir
cinen Industricbetrieb von Tschechien nach
Ostwestfalen-Lippe.

In der Gegenrichtung bcobachtet Holger
Dechant auf den Verbindungen von West-
europa zu Zielen in der Russischen Fode-
ration sowie in Polen und Rumiinien eine
sehr positive Entwicklung der Auftragslage.
.Bel Schwertransporten nach Siidosteuropa
kommt auch das Binnenschiff zum Zug",
bestitigt er auf Anfrage. Mit Stolz verweist
der Vertriebsleiter auf ein GroBprojekt, bei
dem es im Zeitraum von August 2006 bis
Juli dieses Jahres 39 Windkraftanlagen nach
Kiselice (130 Kilometer siidlich von Gdansk)
sowie Malbork (60 Kilometer westlich von
Gdansk) zu verbringen galt. Pro Anlage wa-
ren 11 Schwertransporte erforderlich. .Dic
Rotorblatter aus Dédnemark wiesen bis zu 37
Mcter Lange auf. Der Durchmesser der Fun-
damentringe betrug 4,8 Meter. Hinzu kamen
die 52 Tonnen schweren Maschinenhiuser
und die bis zu 30 Meter langen Turmteile™,
rekapituliert Dechant.

Mit Silotransporten fiir eine renommiertc
Baustoffindustric in Paderborn hat bei Uni-
versal Transport im Jahr 1953 alles begonnen.
Der Auftraggeber weitete seine Produktpalei-
tec im Laufe der Jahre kontinuierlich aus.
WWir leisteten dem Folge und unternahmen
Anfang der 70er Jahre dic ersten Gehversu-
che im Bereich Schwer- und Sondertrans-
porte. In der Startphase wurden in erster
Linie Betonplatten beférdert”, 148t Dechant
dic Firmengeschichte in wenigen Worlen Re-
vuce passicren. Der Einsticg in das ncue Ge-
schéftsfeld stellte sich schr rasch als kluge
Entscheidung heraus. Im Jahr 2007 erwirt-
schaftet Universal Transport 80 Prozent der
Umsatzerlose mit Dicnstleistungen in den
Bereichen nationale/internationale Schwer-
und Spezialtransporte sowie in der weltwei-
ten Schwerlastlogistik. Das Geschaftsfeld
fiir Silo- und Schiittguttransporte stiitzt
sich auf 21 Silo- und auf 4 Kipperfahrzeuge,
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..Universal Transport in einem breiten Betétigungsfeld.

die schwerpunktméfig in Paderborn und in
Sibiu (Rumainien) operiercn.

Als Architekt des Schwertransports und
als internationale Schwergutspedition mit
eigenem Fuhrpark beschreibt Dechant dic
Firma Universal Transport. ,\Wir sehen uns
nicht als Transporteur und auch nicht als
Sofaspediteur”, findet er klare Worte. Das
Leistungsspektrum bestitigt diese Sicht der
Dinge. Zum Komplettanbieter fir Schwer-
und fiir Sondertransporte mit 10 Standorten
in Deutschland, Niederlassungen in Tsche-
chien, Polen und in Ruménien sowic mit
Vertriebshiiros in Caracas (Venezuela) und
Perth (Australien) ist das Familicnunterneh-
men in der jingeren Geschichte gereift. In
Brisbane in Australien wurde vor wenigen
Wochen eine neue Niederlassung erd{fnet,
deren Crew in den néchsten zwei Jahren cin
grofies Tunnelprojekt betreut.
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Von der De- und Remontage von Maschi-
nen und Anlagen tber die Ladungssicherung
und die physische Abwicklung der Transporte
unter Einbindung aller Verkehrstriger bis
zur Organisation der Transportbegleitungen
und -genchmigungen reicht das derzeitige
Angebot in der weltweiten Projektlogistik.
Auch Zollabwicklungen sind im Service-
portfolio inbegritfen. Das Ladungsspektum
erweist sich bei genauer Betrachtung als ex-
trem vielfiltig. Neben Betonfertigteilen und
Holzleimbindern spediert Universal Transport
in erster Linic Anlagen und Maschinen, Bau-
und Landmaschinen, Straenbahnen, Loko-
motiven, Kranteile, Behélter, Schornsteine,
Holz- und Stahlkonstruktionen. Vor kurzem
zog der Schwergutlogistiker beim Transport
eines Schiffes mit 45 Meter Lange und 185
Tonnen Gesamtgewicht die Faden.

JOACHIM HORVATH

www.goldhofer.de

Nr. 46/2007

Seite 15



