Briickenteile sind gesichert, die Fahrzeuge lberprift. Wenn die Polizei-Eskorte eintrifft, kann von Elster in Richtung Berlin gestartet werden.
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75-Tonnen-Kolosse auf acht
Achsen in Richtung Berlin

SCHWERLASTTRANSPORT Brickenteile fur den Westhafen werden aus Elster geliefert.
An den Nadelohren geht es um Zentimeter. Ampelanlagen missen abgebaut werden.

VON H.-DIETER KUNZE

ELSTER/MZ - Beinahe iiberdimensio-
nale, schwere und vor allem lange
Briickenteile sind die ,Spezialstre-
cke” der C+P Industriebau GmbH &
Co. KG in der Niederlassung Elster
im ehemaligen Betonwerk. Kiirz-
lich waren in zwei Transporten je-
weils drei 50 Meter lange, zwei Me-
ter hohe und 75 Tonnen schwere
Doppel-T-Trager-Konstruktionen
von Elster tiber BundesstraBen und
Autobahn nach Berlin unterwegs.
Ziel war das Gelande des Westha-
fens, wo die neue Ludwig-Hoff-
mann-Briicke einen Kanal {ber-
spannen soll. Volkmar Anspach
aus Jessen leitete die zwei nachtli-
chen Transporte. Er ist operativer
und technischer Leiter bei der Uni-
versal Transporte & Logistik GmbH
mit Sitz in Taucha bei Leipzig.

Es war nicht das erste, wohl aber
aufgrund der Lange der Trager ein
sehr kniffliges Unterfangen dieser
Art. Wochenlang mussten die
Transporte beantragt, genehmigt
und Auflagen erflllt werden. Ein
dicker Ordner kommt zusammen,
ehe sich tiberhaupt ein Rad auf der
StraBe drehen kann. Der kiirzeste
Weg nach Berlin wire zwar die
Strecke tiber Coswig und dann die
Autobahn. ,Aber, so Volkmar Ans-
pach, ,schon an der Autobahnauf-
fahrt ware Schluss gewesen. Die
Einfahrt hat einfach einen zu en-
gen Radius.“ So musste eine andere
Strecke gewahlt werden. Von Els-
ter iiber die B 187 bis Brandis, dann
uber Herzberg und Bad Liebenwer-
da weiter auf der B 101. Von Elster-

Transportleiter Volkmar Anspach
(rechts) bespricht mit den Fahrern
letzte Details, bevor sich der Konvoi
aus drei Schwerlastern auf die Stra-
Ben begibt.

werda aus ging es iiber die B 169
bis zur Autobahnauffahrt Schwarz-
heide, dort liber die A 13 bis nach
Berlin. Zahlreiche Nadelohre muss-
ten gemeistert werden, fiir Volk-
mar Anspach und die Fahrer kein
unlosbares Problem. Denn so man-
che knifflige Transportaufgabe
wurden schon bewaltigt. Die erste
war diesmal die rechtwinklige Auf-
fahrt von der BetonwerkstraBe auf
die B 187. So um die 40 Stundenki-
lometer konnten auf gerader Stre-
cke trotz der immensen Last schon
vorgelegt werden. Zentimeterge-
nau und in diesem Fall im Uhrzei-
gersinn ging es durch den Kreisel
in Jessen.

Die Fahrer wurden tiber Sprech-
funk vom Transportleiter eingewie-
sen, per Knopfdruck steuerten sie
von ihrer 540 PS starken Zugma-
schine die zwei hydraulisch betrie-
benen, lenkbaren Achsen des
Nachlaufers. Andere ,kribblige“
Stellen waren die Einmiindung der
B 187 aufdie B 101 bei Brandis und
vor allem ein weiterer Kreisel in
Schwarzheide. Auf der Autobahn
kamen die drei Lastziige dann vor-
an. Ein wahrer Nervenkitzel war
die Stadtdurchquerung in Berlin.
Gleich finf Streifenwagen mit
Blaulicht lotsten die Schwerlast-
transporte durch die teilweise en-
gen StraBen der Hauptstadt. Am Ja-
kob-Kaiser-Platz mussten sogar im
Vorfeld Ampeln voriibergehend de-
montiert werden. Aber alles ging
glatt, gegen halb sechs in der Friihe
war der um 20 Uhr in Elster gestar-
tete Konvoi sicher am Ziel. Fiir die
Fahrer war die Mission zunédchst
beendet, sie mussten die vorge-
schriebene lange Ruhepause ein-
halten, nachdem sie unterwegs
schon kurze Zwischenstopps ein-
gelegt hatten. Eine Nacht spater
folgten die nachsten drei Briicken-
teile. In nur zwei Nachtschichten
wurden die insgesamt sechs Trager
zentimetergenau liber den Kanal
verlegt. Die Zugmaschinen und
Nachlaufer fuhren zwar leer zu-
riick, aber eine Spazierfahrt war es
fur die Fahrer trotzdem nicht. Denn
keinesfalls darf sich Routine ein-
schleichen, kein Transport gleicht
dem anderen. Das bestatigte Fah-
rer Thomas Wilk. Er steuert seit
drei Jahren eine Zugmaschine von

Universal Transporte. ,Der Job ist
zwar nicht leicht, aber er macht
trotzdem SpaB“, meint er. Er brach-
te vor ein paar Monaten mit Kolle-
gen das langste, bisher in Elster ge-
fertigte Briickenteil nach Kassel.
Mit 55 Metern war es fiinf Meter
langer als die Teile fiir Berlin. Da-
mit ware die Grenze des Machba-
ren erreicht gewesen, noch langer
ginge kaum, meint Volkmar Ans-
pach zur MZ.

,Der Job ist zwar
nicht leicht, aber er
macht trotzdem
SpaB.*

Thomas Wilk
Fahrer

Ausdriicklich lobt er die Zusam-
menarbeit mit den Polizeibeamten
aus Dessau, Wittenberg und Jes-
sen, die die Transporte bis zur je-
weiligen Grenze des Dienstberei-
ches begleiten. Dann {ibernimmt
die nachste zustandige Polizeistel-
le den Konvoi. Von Elster aus wa-
ren es sieben Polizeilibernahmen
in Sachsen-Anhalt, Brandenburg
und Berlin. ,Da muss alles stim-
men. Vor allem die Transportunter-
lagen vollstindig und mangelfrei
sein. Viele Polizisten haben dafiir
einen sehr scharfen Blick, aber
auch die ordnungsgemaBe Siche-
rung der Ladung und der techni-
sche Zustand der Fahrzeuge wer-
den mit Argusaugen begutachtet®,
weiB Volkmar Anspach aus jahre-
langer Berufserfahrung.



